Rudolf Diesel

Einst erfiillte sich “Stern”-Griinder Henri Nannen seine
Yachttrdume mit dem Schiff. Jetzt ist die ex-Positano IIT
wieder da — modern mit zeitlos klassischen Linien und
beweist den hoben Standard der deutschen Yachtindustrie.
Klaus Bartels war an Bord.

er Lack glinzt genau so neu wie die
DEdclstahlhcschliige und unter Deck
prisentiert sich die Rudolf Diesel zeit-
los maritim mit dem tblichen Luxus einer 27-
m-Motoryacht. Mit ihrem schlanken Rumpf,
dem lang gezogenen Aufbau mit Schornstein
und dem sich daraus erhebenden kriftigen:
Mast als Geritetriiger unterscheidet sich die
Rudolf Diesel allerdings von allen modernen
Yachten dieser Grofie. Sie ist schiffiger und hat
fast die Form eines Patrouillenbootes. Die ele-
gante Lady weckt Emotionen, als besifie sie
eine Seele. Das splirte bereits ihr bekanntester
Eigner, Henri Nannen, der Griinder und ehe-
malige Chefredakteur des Magazins “Stern”.
Der 1996 verstorbene Nannen besafy die-i
Yacht von 1964 bis 1978. Er taufie sie auf den;
Namen Positano Il In einem Artikel, den er
1968 als Stern-Chefredakteur fiir die “YACHT”
verfasst hatte, nutzte Nannen sogar Vergleiche
aus der Musical-Welt. Er bezeichnete sich als
eine Art Professor Higgins, und sein Schiff war
Eliza Doolittle. Wie Higgins Eliza Doolittle zu
einer Lady machte, so hatte Nannen sein
Arbeitsboot in eine elegante Yacht verwandelt.
Nannen wurde 1963 auf das unter dem
Namen Drakkar in Gibraltar vor sich hinro-
stende Motorschiff aufmerksam. Er kaufte ein
“Midchen mit Vergangenheit”, das Konstruk-
teur Anton Miglitsch 1959 als hochseetiichtiges
Vermessungsschiff Algier fiir einen belgischen
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Hand tiber die Tifelung des Raumes streicht
und sich hernach beim Hausmeister erkundigt,
welcher Tischler das gemacht hat?” fragte Nan-
nen seine Leser. Im Schlafwagen von London
nach Glasgow fand er einen winzigen Umfor-
mer von 24 auf 220 Volt, in Mailand Fenster-
rahmen aus poliertem Nirosta und an der ame-
rikanischen Ostkiiste entdeckte er die
handlichen Arma-Brown-Kreiselkompasse der
Coast Guard. Alles Dinge, die ihren Platz in sei-
ner Yacht bekamen.

Nannen: “In meinen Schubladen hiuften
sich Kataloge und Prospekte und in meinem
Kopf wurde der Platz fiir den “Stern” immer
geringer und in meinem Herzen hatte sich
meine Frau lingst mit einem kleinen Winkel
begntigt. Die Positano Il war zu meiner Ge-
liebten geworden.”

Henry Nannens Geliebte heift jetzt Rudolf

Diesel mit Bezug zum jetzigen Eigner. Es ist die

Firma IBH Antriebstechnik, die als Vertreterin
des Dieselmotorhersteller Deutz AG, das Schiff
1983 iibernommen hatte. Jahrelang wurde die
Yacht von der IBH fiir Reprisentationszwecke
— natiirlich immer mit den neuesten Deutz-Die-
seln - eingesetzt.

“1999 wurde klar, dass die alte Dame in die

Jahre gekommen war. Kleinere Korrosions-

schiden und Kabelbrinde zeigten, dass entwe-
der Neubau oder Verschrottung anstanden,” so
Professor Christian Harm, der als Miteigner den
Werdegang der Yacht begleitete. “Eine alte
Lady verschrottet man nicht”, wurde den Ver-
antwortlichen allerdings schon bald bewusst
und so begann ihre Wiedergeburt.

Um den Anforderungen der neuen Zeit
gerecht zu werden, wurde das Schiff nach einer
Totalentkernung um tiber 4 auf 27 m verlin-
gert. “Neue Eleganz” war das Motto des Wie-
deraufbaus. Die Arbeiten begannen in der pol-

Norddeutsch maritim - iiberdachtes
Achtercockpit (o.L), Salon mit Sitz-
und Essrunde sowie Plasmabildschirm
(0.), Doppelkabine unter Deck
(darunter), gemiitliche Silzrunde auf der
Flybridge (u.l.) und Mosaikbad mit
Sitzdusche und Edelstablwascbbecken (u.).

nischen Morska Werft in Swinoujscie und wur-
den in der renommierten Kieler Gebr. Friedrich
Werft mit Hilfe von Spitzenfirmen aus der deut-
schen Yachtbranche vollendet.

Mit dabei waren die Kieler Yacht- und Boots-
werft Dick, das Berliner Designstudio Plajer &
Franz, Wiechmann & Co aus Bremen (Elektrik),
Kriiger Yacht & Mobeldesign aus Wedel, B.LS.
Electronics aus Itzehoe und die Damen und
Herren Tischlerei aus Hamburg.

Unter Bauaufsicht und fachlicher Beratung
des Sachverstindigen Oliver Franzius (“Ohne




Vermessungsingenieur gezeichnet hatte. Der
sollte im Auftrag der damaligen Kolonialmacht
Frankreich die Kiiste Algeriens kartieren.

Gebaut wurde das 23,87 m lan
schraubenschiffes auf der Schless Werft in
Wesel. Der Stapellauf erfolgte mitten im Algeri-
enkrieg. Als das Land wenig spiiter unabhiingig
wurde, bekam der Belgier vom franzosischen
Marineministerium den Laufpass
von Schiff und Eigner verloren sich.

Das verdross den alten Schless, der von sei-
nem Auftraggeber noch 120.000 Mark zu krie-

Die Spuren

gen hatte. Der Werftbesitzer lie in allen Mit-
telmeerhiifen nach der Algier forschen. Aber es
war wie bei Hase-und-Igel: Immer wenn ein
izisten in

Konsulatsbeamter mit einem [
einem Hafen erschien, in dem das Vermes-

sungsschiff gesichtet worden war, musste er
mit leeren Hinden wieder abzichen. Die Drek-
kar, wie sie jetzt hief3, war bereits ausgelaufen.
hon bald kolportierte der Kiistenklatsch
eine enge Verbindung des Schiffes und seiner
Besatzung mit dem organisierten Verbrechen.
Man munkelte etwas von ausgedehntem Zi
rettenschmuggel. Nach Aussagen der italieni-
schen Finanzpolizei, soll die Crew der Dralkkar,
die mit den 12,5 kn ihres Schiffes den schnitti-
gen Zollkreuzern unterlegen war, immer dann
zu ihren krummen Geschiften ausgelaufen
sein, wenn es fiir die Zollkreuzer zu stiirmisch
ar. Das war ab Windstirke 8, 1963 war
Schluss mit den Sturmfahrten. Ein englisches
Gericht hatte die Drakkar in Gibraltar an die
Kette gelegt.

“Noch wusste ich nichts von ihren Abenteu-
ern, aber wie sie da so lag, das ehemals weifde
Kleid mit Rostblumen tibersiit, das Bil
ser bis unter die Bodenbretter und in den Sich
rungen Stanniolpapier - mir gefiel sie. Nach
einer Stunde hatte ich sie in Gedanken schon
umgebaut. Es war Liebe auf den ersten Blick”,
schrieb Nannen. Er fuhr zu den Bootsaustel-
lungen na London, Miami, New York und
Amsterdam, um die optimale Ausriistung zu
finden.

“Wissen Sie, wie es ist, wenn man durch kei-
nen Hafen gehen kann, ohne sich etwas abzu-
gucken, wenn man bei einem Empfang mit der
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vum W eeBYE

H
£

Srepme s 7

1

P
AEEE R
A -

= W

Refit total unter mobilem Zelt wie am Mittelmeer
#blich (ganz I und o.). Das Ergebnis kann sich
seben lassen - Rudolf Diesel in voller Fabri (o.l)
mit dank Rumpfverlingerung iiberdachtem Ach-
tercockpit (gr. Bild o.). Hochglanzfinish auch
beim Aufenaufgang auf die Fly (1).

MEER & YACHTEN 103




Trotz Verldngerung und Sitzgruppe im Acbtercockpit blieb der Charakter des Schiffes erbalten.

ihn hitte der Umbau nicht geklappt”, so Harm)
entstand in dem verldngerten und dadurch ele-
ganter erscheinenden Schiff eine véllig neue
Yacht. Es gelang, die Gegensitze von Tradition
und Moderne so zu vereinen, dass sich die
Rudolf Diesel mit ihren klassischen Linien von
der Flotte der heutigen Yachten wohltuend
unterscheidet.

Bei schonem Wetter ist eine grofe, neue Fly-
bridge mit weien Sitz- und Liegepolstern der
Mittelpunkt fiir den Eigner und seine Giste.
Man sitzt geschiitzt hinter einer lang gezogenen
Briistung aus Sicherheitsglas. Hier ist die Hand-
schrift der Hamburger Interieur-Designerin Bir-
git Schnaase zu erkennen.

Der grofie, Licht durchflutete Salon mit sei-
nen gemiitlichen Alcantara-Mébeln und der
integrierten Briicke ist das Herzstiick. Von hier
fihren Niederginge in die vier Doppelkabinen

mit eigenen Badezimmern und in die groie
Pantry. Mittschiffs befindet sich die Eignersuite
mit freistehendem Doppelbett und einer
Arbeitsecke mit Schreibtisch. Der Holzausbau
in Teak vermittelt solide Eleganz.

Es ist nur eine kurze Fahrt auf der Elbe, die
wir mit der Rudolf Diesel unternehmen. Sie
reicht aber aus, um festzustellen, dass die von
Nannen hiufig so hoch gelobte Seetiichtigkeit
durch die Verlingerung des Rumpfes eher
noch zugenommen hat. Mit knapp 12 kn
schiebt die Rudolf Diesel - an Bord kaum hor-
bar - durch das Wasser und teilt die Bugwellen
der entgegenkommenden Frachter wie ein
heiBes Messer die Butter - ohne fiihlbare
Erschiitterungen.

Die Rudolf Diesel kann gechartert werden —
als Konferenzschiff, fir Tagesfahiten oder fiir
Luxusurlaubstérns auf Nord- und Ostsee. J4Y

RUDOLF DIESEL

LuA 28m - Wassererhitzer Rheinstrom 18 kW - GMDSS

Breite 5,02 m Batteriekapazitat 800 Ah + 200 - TV-Entertainment RR-Huricane
Tiefgang 2,15m . Ah Funkbatterie auf der Flybridge . 6000 TV Sat Anlage

Verdriéngung 80t . Navigation Radar Furuno FR2125 © Klimaanlage Climma mit 40.000
Motor 2xDeutzBF6M 1913 mit . —B mit ARPA-Erweiterung, Transas . BTU/

je 145 kW - NS * Heizung elekirische Heizkérper mit

Generator 1 x Deutz BF 4 M 1013 3000/Radarintegration/Navtexmodul insgesamt 18 kW
M, 50 kW, 1 x Deutz F2L 1011, 15 : DGPS, Autopilot -

kW, 1x Deutz F4 M 1008, 10 kW . Kommunikation UKW-Seefunk, . P/Yamaha 44 kW

Treibstoff 10.600 | . SSB Wetterempfang, bordinternes - Konstrukteur Anton Miglitsch
Reichweite 2.000 Seemeilen Telefonsystem, Nokia GSM, Bauwertt /Jahr Schless Werft /
Frischwasser 1.500 | . Globalstar Safellitentelefon 051

Grauwasser 2.100 | . Sicherheit Fastnet Inmarsat E EPIRP, : Refit-Consultant Oliver Franzius

Wassermacher 18 I/h Shipmate RS 8400, DSC-Controller,  Refitwerft/Jahr Morsha Werft

Beiboot Pischel Bolero 470

ELEKTRONIK

Allgemein

Die elekironische Ausstattung von B.1.S. wurde auf
Wunsch des Eigners “unsichtbar” unter
Berticksichtigung des Interigurdesigns installiert.
Nautische sowie Entertainment-Systeme sind so
integriert, doss die alten Linien des Schiffes sowie das
moderne Innendesign nicht beeintréichtigt werden.
Navigation

Steuerung und Anzeigen Ubernimmt das B.I.S.
Navsystem, das Daten aus der Radaranlage in die
elekironische Seekarte einspeist und automatisch vor
anderen Schiffen warnt, die sich auf Kollisionskurs
befinden. Die geplante Route wird an den Autopiloten
ibergeben, der im Routenkontrollmodus das Schiff
vollautomatisch stevert. Alle Funkfionen der
Schiffstechnik werden auf wasserdichten und hellen
Displays auf der Flybridge angezeigt, ebenso die Bilder
der in das System integrierten Kameras.
Kommunikation

Die Satelliten-Kommunikation mit dem B.1.S. Comunit
Server mit weliweiter Verbindungsaufnahme ist im
Briickenpult am Naviplatz infegriert steht drahtlos allen
Nutzern an Bord zur Verfiigung. Die Datengeschwindig-
keit fir die Internetverbindungen ist in DSL (768Kbit/s)
Geschwindigkeit verfiigbar. In allen Kabinen sind
Telefon, Fox, Infernet und E-Mail angeschlossen.
Entertainment

Das zentrale Audiosystem erméglicht in Salon,
Achterdeck, Flybridge und Unterdeck unterschiedliche
Signalquellen auszuwahlen und zu horen. Die Kabinen
sind mit separaten Audiosystemen ausgestattet, so dass
jeder Gast seine eigene Auswahl treffen kann. Die
Systeme im Salon und der Eignerkabine sind mit Dolby
Digital versehen fiir DVD- und TV-Ubertragungen in
entsprechender Audioqualitét. Der ausfohrbare, auch
fiir geschéfiliche Préisentationen geeignete GroBbild-
schirm im Solon erhélt seine Informationen von der TV-
Satelliten Anlage, von im Salon unsichtbar eingebauten
DVD Playern sowie dem B.L.S. Kommunikationsrechner.
Gesteuert werden alle Komponenten mit auf dem
gesamten Schiff einsefzbaren Funkfernbedienungen.
Uberwachungssysteme

Die Rudolf Diese! ist mit einem Ferniiberwachungs-
system von B.1.S. Electronics ausgestattet, das es dem
Eigner Gber einen Internetserver erméglicht, weltweit
Schiffszustande abzufragen, die Position des Schiffes
festzustellen und sich aktuelle Kamerabilder des
Schiffes anzusehen. Ein Einbruch wird automatisch an
das zustindige Wachunternehmen geleitet.
Charteranschrift

e-mail: info@rudolf-diesel.com




